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Priffungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit
® »Scheibenbremsex

Eine Scheibenbremse umfaBt Riickstellifedemn (6) aus plat- F . 9
tenformigem Federmaterial, die an einem Trager (2) der G-

Bremse befestigt sind. Die Rickstellfedemn (6) weisen einen
Basisbereich mit einem abgewinkeiten Befestigungsabschnitt
(8) zur Anbringung an dem Trager (2) sowie zwei elastische
Druckbereiche (9) an beiden Seiten des Basisbereiches atsf.
Die Druckbereiche (9) wirken auf je einen Bremsklotz (3) auf
einer Seite einer Bremsscheibe (1) ein und spreizen die
Bremskibtze. (3130185)
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SCHEIBENBREMSE

'PRIORITAT: 1. August 1980, Japan, No. 108344/80

PATENTANSPRUCHE

(1;) Scheibenbremse mit einer mit einem Rad drehbaren Brems-
.scheibe, einem an einem feststehenden Teil eines Fahrzeugs
. befestigten Trdger, zwei Bremskldtzen auf-bgiden Seiten derx
Bremsscheibe, die parallel zur Achse der Bremsscheibe ver-
5 schiebbar in dem Triger angeordnet-sind) einer qureBein—
‘richtung zum Andriicken der beiden Bremsklotze gegen die
Oberflichen der Scheibenbremse und Riickstellfedern zum -
eléstischen Spreizen der Bremskldtze in bezug auf die Schei-
benbremse, dadurch g e k ennz e i c hnet, da die

10 Rﬂckﬁtellfgdern (6) an dem Triger (2) hetestigt sind,
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2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n -
zeichnet, daB die Riickstellfedern (6) einen Basis-
bereich (10), von dem ein Befestigungsabschnitt (8) zur
Anbringung an dem Trédger (2) ausgeht, und zwei federnde
Druckbereiche (9) an beiden Seiten des Basisbereiches (10)

zum Erfassen zweier gegeniiberliegender Bremsklotze (3) auf-

weisen.

3. Scheibenbremse nach Anspruch 2, dadurch g e k e n n =
2z e ichnet, daB die Riickstellfeder (6) aus platten-

férmigem Federmaterial besteht.
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‘Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse-gemaB dem. Ober-
_begriff.des Hauptanspruchs. )

Eine.herkémmliqhe-Scheibenbremsg ist in Fig. 1 und 2 der
Zeichnung gezeigt, auf die zur Brliuterung des Standes.def
Technik bereits hier Bezug genommen werden soll. Die Schei-
benbremse umfaBt einen Tragér 2, der an einem feststehen-
den Teil des Fahrzeugs angebracht ist und eine Bremsscheibe
1 umgibt, die mit einem Rad eines Fahrzeugs. drehbar ist,
éwéi Bremsklétze 3 beiderseits der Bremsscheibe 1, die pa-
rallel zur Achse der Bremsscheibe 1 verschiebbar in dem
Trééer 2 angeordnet ;ind, und einen Bremssattel 4, der in

bezug_aﬁf den Trdger 2 ebenfalls parallel zur Achse der

Bremsscheibe 1 verschiebbar ist. Wihrend eines Bremsvor-

gahges driickt ein Kolben, der in dem Bremssattel 4 angeord-

net ist, einen der Bremskldtze 3 gegen eine Oberfldche der

Bremsscheibe, und als Reaktion auf diese Bewegung gleitet

-.der Bremssattel geringfiigig in bezug auf den Triger 2, so

daB_der andere Bremsklotz 3 mit Hilfe eines klauenfdrmigen
Bereiches: 4a des Bremssattels 4 gegen die andere Oberflache
der_Bfémsscheibe 1 gedriickt wird. Dadurch werden beide
Bremsklétze gegen die beiden Oberflichen der Bremsscheibe

1 gedriickt, so daB eine Bremswirkung entsteht.

Bei einer derartigen Bremsscheibe sind V-formige Riickstell-

federn 5 vorgesehen, wie sie in Fig. 3 oder 4 gezeigt sind.

- Diese Riickstellfedern werden unter Druck zwischen den beiden

Bremskldtzen 3 eingespannt und verhinderﬁ eine Geriuschbil-

dung. durch Beriihrung zwischen den Bremsbeldgen der Brems-—

. k18tze auf beiden Seiten der Bremsscheibe und den Oberfla-

chen der Bremsscheibe 1, wihrend die Bremse auBer Betrieb
ist. Die Riickstellfeder 5 besteht aus Federdraht und ist
V%férmig zur Bildung eines Basisbereiches 5a gebogen. Die
beiden Enden der Feder sindfin dieselbe Richtung umgebogen
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und bilden Haken 5b. Die Haken 5b wexrden in zwel Séhlitze
eingefiigt, die sich in Lingsrichtung auf der Oberfléche
jeder Tr&gerplatte der beiden Bremskldtze 3 befinden. Die
Riickstellfedern 5 sind in der Scheibenbremse gemdB Fig. 5
und 6 angeordnet. Da die Riickstellfeder 5 derart ausge-
bildet ist, daB die Haken 5b in Richtung der Pfeile in
Fig. 3 und 4 auseinander gedriickt werden, verhindern sie
eine Beriihrung zwischen den Bremsbeldgen der Bremskldtze

3 und den Oberflichen der Bremsscheibe 1, so. daB keine Ge-

riusche bei ruhender Bremse entstehen.

Wihrend die herkémmlichen V-fSrmigen Riickstellfedern be-
strebt sind, den Zwischenraum zwischen den auf beiden
Seiten der Bremsscheibe -1 einander gegeniiberliegenden
Bremskldtzen 3 zu vergrdBern, ist nicht gewdhrleistet, daB
die Bremskldtze von den Oberflidchen gleichmdBig getrennt
werden. Der Bremsklotz auf der inneren Seite oder Kolben-
seite ldBt sich von der Bremsscheibe 1 mit verhdltnis-
miBig geringer Kraft trennen. Andererseits ist zur Tren-
nung des anderen Bremsklotzes auf der Seite dexr Klaue

des Bremssattels durch Verschiebung des Bremssattels 4 in
bezug auf den Trdger 2 eine relativ groBe Kraft erfordei--
lich. Wenn daher die Bremse freigegeben wird, wird haufig
lediglich der Bremsklotz auf der inneren oder Kolbenseite
von der Bremsscheibe getrennt, wdhrend der Bremsklotz auf

der FuBeren Seite in Beriihrung mit dexr Bremsscheibe ver-

bleiben kann.

Die Erfindung ist darauf gerichtet, eine Scheibenbrenmse
zu schaffen, bei der sichergestellt ist, daB beide Brems-

kl6tze gleichmaBig von der Bremsscheibe abgespreizt wer-

den.

Die erfindungsgeniBe L&sung ergibt sich im einzelnen aus

dem kennzeichnenden Teil des Hauptanspruchs.

. 3130185
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Erflndungsgemaﬁ ist ein Mlttelberelch einer Riickstellfe-
der an dem Trdger 2 befestlgt, so daB ein elastischer
Druck auf die beiden Bremskl&tze auf der inneren und
duBeren Seite in Richtung einer Trennung der Bremsklﬁtze.

5 von der Bremsscheibe 1 ausgeiibt wird.

Im folgenden werden bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der
Erfindung anhand der beigefiigten Zeichnung, die zugleich
Einzelheiten zum Stand der Technik darstellt, ndher er-

10 lautert.

_Fig. 1 ist eine Ansicht einer herkdmmli-

chen Scheibenbremse;
15 - FPig. 2 ist eine braufsicht zu Fig. 1;

Fig. 3 und 4 ‘sind perspektivische Darstellungen
' zweier herkdmmlicher Riickstellfe-
dern fiir Bremsscheiben; -
20
Fig. 5 und 6 sind Schnittdarstellungen der
' Riickstellfedern gemiB Fig. 3 und 4
in einer entlang der Linie A-A in
Fig. 2 géschnittenen Scheibenbremse;
25
~ Fig. 7 . ist eine Ausfiihrungsform einer er-
findungsgem&Ben Riickstellfeder in

perspektivischer Darstellung;

30 - FIg(_B-_ varanschaullcht die Anbringung der.
' ' erfindungsgemifen Bremsscheibe in
einem Schnitt entlang .der Linie A-A

in Fig. 2;

35 Fig. 9 . ist ein Schnitt durch die Riickstell-
‘ feder entlang der Linie B-B in Fig. 8.
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Auf Fig. 1 bis 6 wurde bereits im Zusammenhang mit der
Schilderung des Standes der Technik eingegangen. Fig. 7
zeigt eine erfindungsgemdBe Rﬁqkstellfeder zur Einfiigung
in eine Scheibenbremse. Die Riickstellfeder 6 besteht
vollstidndig aus federndem Metallblech. Ein Befestigungs-
abschnitt 8 der Riickstellfeder 6 springt von einem Basis-—
bereich 10 in der Mitte vor und ist in bezug auf die Riick-
stellfeder 6 umgebogen und mit einex Bohrung 7 versehen,
in die eine Schraube zum Befestigen der Riickstellfeder 6
an dem Tridger eingefiigt werden kann. Federnde Druckberei-
che 9 in der Form von Armen befinden sich auf beiden

Seiten des Basisbereiches 10.

wei Riickstellfedern 6 dieser Art sind mit Abstand in
Unfangsrichtung der Bremsscheibe 1 gemdB Fig..8 und 9 an
dem Trdger 2 mit Hilfe einer Schraube 13 derart befestigt,
daB die Enden der Druckbereiche 9 federnd gegen die Enden
der Oberflichen der Trdgerplatten 11 dér;Bremsklﬁtze 3

auf der die Bremsbelidge 12 aufnehmenden Seite beiderseits
der Bremsscheibe 1 andriicken. Wenn die Bremse geldst wird,
werden die Bremsklotze 3 auf beiden Seiten der Bremsschei-
be 1 einzeln und unabhingig voneinander mit derselben
Kraft auseinander gedriickt und von der Bremsscheibe 1 ent-
fernt, so daB verhindert wird, daB Yediglich ein Brems-—
klotz 3 von der Bremsscheibe 1 entfernt wird, wihrend der

andere Bremsklotz in Beriihrung mit der Bremsscheibe bleibt.

Die erfindungsgemdBen Rickstellfedern bewirken somit
eine gleichmiBige Trennung der Bremskldtze auf der inne- .
ren und duBeren Seite der Bremsscheibe und verhindern,

daB ein Bremsklotz an der Bremsscheibe schleift und un-
erwinschte Gerdusche erzeugt. Zugleich wird ausgesch;ltét,
daB die Temperatur der Brémsflﬁssigkeit durch Reibungs-

wirme wiahrend des laufenden Schleifens der Bremse erhoht

wird.
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Die Erfindung ist auch auf Scheibenbremsen anwendbar,
bei denen auf beiden Seiten der Bremsscheibe zwei Brems-—
kldotze 3 angedriickt werden.
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